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2005 Frankfurt Otomobil Fuarı’nda,

Renault, Clio III ile birlikte yeni kavram otomobilleri Egeus ve Clio Renault Sport Concept’i sergiliyor. 
Ayrıca Renault-Nissan İttifak’ının ortak ürünü yeni        2.0 dCi motor da sunuluyor.

2005 Frankfurt Otomobil Fuarı’nda, şimdi her zamankinden çok “büyüklerde ne varsa onda da var” dedirtecek özelliklere sahip Clio III modelinin dünya prömiyerini yapacak olan Renault,  ürün gamını yenilemeyi sürdürüyor. Clio III, Renault’nun üst gam SUV segmentindeki vizyonunu temsil eden kavram otomobili Egeus ve Clio III dinamizminin mükemmel temsilcisi Clio Renault Sport Concept ile birlikte, fuarın yıldızı olmaya aday bir otomobil. Kangoo modeli ise 2006 jenerasyonu ile fuarda yer alıyor. Bu yeniliklere ek olarak Renault - Nissan İttifakı’nın ürünü 2.0 dCi gibi yeni motor tipleri de fuarda ilk kez tanıtılıyor. Renault’nun Formula 1’de elde ettiği mükemmel sonuçlar dolayısıyla otomobil sporları da fuarda Renault açısından öncelikli bir yere sahip.   

Zengin ve geleceğe yönelik bir ürün planlaması 
Renault, Clio III’ün dünya prömiyerini Frankfurt Otomobil Fuarı’nda yapıyor. Ferah, dinamik, ekonomik ve güvenli Clio III’te büyüklerde ne varsa şimdi her zamankinden çok var. Aracın süspansiyon sistemi üst sınıf modellere yaraşır bir sürüş keyfi verecek şekilde geliştirildi. Otomobil, ileri düzeydeki aerodinamik yapısı sayesinde üstün yol hakimiyeti ile birlikte düşük yakıt tüketimi avantajını sunuyor.  

Clio III, Batı Avrupa’da yapılacak lansmanında Euro 4 normları ile uyumlu son derece zengin benzinli ve dizel motor seçenekleriyle donatılacak. Benzinli motor gamı 1.2 16v (75 bg),  1.4 16v (100 bg) ve 1.6 16v (110 bg) motorlardan oluşuyor.  Dizel serisinde ise 5’er bg eklenerek 70 bg, 85 bg ve 105 bg seviyelerine çıkarılan üç farklı güç seviyesinde sunulan 1.5 dCi dizel motorun canlılığı daha da artırıldı. Vites kutusu seçenekleri ise Modus ile aynı.    

Clio III’te 2006 yılının ilk yarısında direksiyondan kumandalı robotize vites kutusu yer alacak. Bu şanzıman tipi 1.2 16v 80 bg ve 1.5 dCi 85 bg motor seçenekleriyle birlikte sunulacak.

Euro NCAP testlerinden aldığı en yüksek not olan «5 yıldız» ile Clio III, Renault’nun güvenlik alanındaki liderliğini pekiştiriyor.  

Frankfurt Otomobil Fuarı’nda tanıtımı yapılacak kavram otomobil Egeus, hatchback havasında bir üst gam SUV aracı. Çekici dış görünüşü, konforlu ve lüks iç mekanı zerafet, sportiflik, güç ve sağlamlık unsurları arasındaki dengeyi temsil ediyor. Egeus, SUV boyutları sayesinde geniş bir iç mekan sunuyor.

Renault, Frankfurt Otomobil Fuarı’nda aynı zamanda, keskin hatları, güçlü karakteri ve özgün iç mekanıyla dikkat çeken Clio Renault Sport Concept isimli kavram otomobilin perdesini kaldırıyor. Arka tampon altındaki hava dağıtıcı (difüzör) ve ön çamurluklardaki havalandırma ızgaraları ile araç Clio III dinamizmini tamamen yansıtıyor. Clio Renault Sport Concept, 2006 yılının ilk yarısında satışa sunulacak seri modelin habercisi.  

«Ludospaces» segmentinin referansı olan Kangoo ise sevimli ve keyif veren karakterini muhafaza ederek değişim gösteriyor. Génération 2006 olarak adlandırılan yeni Kangoo ürün gamında yepyeni renk ve döşeme seçenekleriyle birlikte yeni donanım paketleri sunuluyor. Motor yelpazesi iki benzinli motor (1.2 16v 75 bg ve 1.6 16v 95 bg) ve üç dizel motor (1.5 dCi 60, 70 ve 85 bg) ile «ludospaces» segmentinin en zengini.  
Motorlar ve şanzımanlar 

Renault, başta Renault-Nissan İttifakı tarafından geliştirilen 2.0 dCi dizel motor olmak üzere yeni motor tipleri de sunuyor. Bu motor, dizel pazarında mevcut olan en son teknolojilerin tamamını içeriyor. 6 vitesli yeni bir düz şanzımanla birlikte uyarlanan bu motor, pazarlara göre ve aşamalı olarak gamın çeşitli modellerinde kullanılacak.

1.9 dCi motor ise partikül filtresi ile donatıldı ve bundan böyle 130 bg güç üretiyor. Mégane ve Laguna modellerinde sunulan bu motor 6 ileri vitesli düz şanzıman veya 4 kademeli otomatik vites kutusu ile birlikte kullanılıyor.  

Renault yakında küçük modeller segmentindeki ürün gamını robotize vites kutuları ile zenginleştirecek.  Twingo ve Clio II’den sonra, Modus ve Clio III’te de 1.2 16v 80 bg ve 1.5 dCi 85 bg motor tiplerinde robotize vites kutusu sunuluyor.

Güvenlik

Renault pazarın en güvenli ürün gamına sahip: 8 modeli bağımsız kuruluş Euro NCAP çarpışma testlerinden en yüksek not olan  «5 yıldız»  aldı. Bununla birlikte, enerjiyi emen yeni tip bir koltuk-koltuk başlığı grubu ve arka orta koltukta 6-10 yaş grubundaki çocuklar için yeni bir oturma konsepti geliştiren Renault, güvenlik alanında yenilikler yaratmaya devam ediyor.   

Otomobil Sporları politikası 

Renault, Formula 1 Dünya Şampiyonası’nda 15 yarış sonunda pilotlar ve markalar klasmanında liderliğini koruyor. Yüksek performanslı bir otomobil ile hızlı ve güvenilir pilotları sayesinde  Renault F1 Team, Formula 1 sezonu başında hedef olarak gösterilen Dünya Şampiyonluğu’nu kazanma yolunda elindeki çok sayıda koza güveniyor.    
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Şimdi her zamankinden çok, büyüklerde ne varsa 

onda da var 

Clio III ile Renault, 2004 yılında satışa sunduğu Modus’ten sonra B segmentindeki ürün gamını yenilemeyi sürdürüyor. Clio III modeli, 1990 yılında başlayan başarılı Clio ürün serisi dahilinde yeni bir bölümü oluşturuyor. Clio’nun başarısını sürdürmek ve daha da ileri seviyelere taşımak için gereken her şeye sahip olan Clio III’ün dış boyutları daha büyük, iç mekanı ise daha geniş. Küçük modeller segmentinde standartları yeniden tanımlayan Clio III’ün süspansiyon sistemi üst sınıf modellere yaraşan bir sürüş keyfi verecek şekilde tasarlandı. Clio III, ileri seviyedeki aerodinamik yapısı sayesinde üstün yol tutuşu ile birlikte düşük yakıt tüketimi sunuyor. Euro NCAP testlerinden aldığı en yüksek not olan 5 yıldız ile Clio III, aynı zamanda Renault’nun güvenlik alanındaki liderliğini de teyit ediyor. Ferah, dinamik, ekonomik ve güvenli Clio III’te gerçekten de büyüklerde ne varsa şimdi her zamankinden daha çok var.  

Hedef cazibe
Clio III'ün yumuşak ve çekici hatları dinamizm ve sürüş keyfini yansıtıyor. Sevimli ve özenli iç mekanı 5 kişiye kadar konforlu yolculuk olanağı sunuyor.

Sıra dışı iç mekan genişliği ve konfor 

Uzunluğu 3,99 m olan Clio III, gerek 3 kapılı gerekse 5 kapılı versiyonuyla yolculara olağanüstü bir oturma ve kullanım alanı sunuyor. Otomobil içinde hissedilen rahatlık duygusu, bu sınıfta daha önce görülmemiş derecede geniş alan duygusu yaratan ve tüm iç mekana yayılan aydınlık ile daha da artıyor. Sürüş pozisyonu ile ergonomik kumandalar sürücünün kendini daha rahat hissetmesini sağlıyor. Otomobilde çok sayıda konfor ve güvenlik donanımı bulunuyor; “eller serbest” Renault Card Sistemi gibi bazı özellikler ise bu segmentte ilk kez görülen yenilikleri oluşturuyor. 

Sürüş keyfi ön planda 

Renault-Nissan İttifakı tarafından geliştirilen B platformu üzerinde üretilen Clio III, uzun yol için tasarlandı. Yürüyen aksamı Mégane II'ninkilerden esinlenerek geliştirildi. Uzun yol modeli özellikleri, uzun dingil aralığı, geniş yol izleri ve alçak ağırlık merkezine bağlı doğal dengesinden kaynaklanıyor. Bu temel veriler, otomobilin yüksek performanslı süspansiyonu ve yürür aksamı ile etkinlik kazanıyor. 

Lansmanından itibaren, Clio III Euro 4 normuna uygun çok sayıda benzinli ve dizel motor ile donatıldı. Benzinli motor serisi 1.2 16V (75 bg), 1.4 16V (100 bg) ve 1.6 16V (110 bg) motor tiplerinden oluşuyor. Dizel motor tipi 1.5 dCi üç farklı güç düzeyinde sunuluyor : 70 bg, 85 bg ve 105 bg. Vites kutuları gamı ise Modus ile aynı. Clio III, Modus ile RenaultIda ilk kez kullanılan büyük bir teknik yeniliği paylaşıyor : Robotize vites kutusunun kumanda paleti direksiyon simidinin arkasında yer alıyor.

Sürüş keyfinin önemli faktörü akustik konfor, proje geliştirme sürecinin ilk aşamalarından itibaren dikkate alındı. Sonuçta Clio III, bu konuda sınıfının en üst düzeyinde yer alıyor.

5 yıldızlı güvenlik  

Euro NCAP’tan en yüksek not «5 yıldız» alan sekiz farklı modele sahip dünyadaki tek marka olan Renault, güvenlik alanında liderliğini bir kez daha kanıtladı. Euro NCAP testlerinden 5 yıldız almayı başaran 8. Renault modeli olan Clio III, özellikle çocuk güvenliği konusunda aldığı tam not 4 yıldızla ön plana çıkıyor ve böylece aile modeli özelliğini tam anlamıyla ortaya koyuyor. Clio III, Renault’nun aktif ve pasif güvenlik alanlarındaki tüm teknoloji ve birikimininden yararlanıyor. Sağlıklı sürüş özelliklerine sahip, kullanımı kolay ve yüksek performanslı fren sistemine sahip bir otomobil. Standart olarak  (EBV) fren gücü dağıtıcılı ve (AFU) acil fren destek fonksiyonlu bir ABS Bosch 8.0 sistemi ile donatıldı. (ESP) dinamik sürüş kontrol sistemi de opsiyon olarak sunuluyor. Bu sistem anti-patinaj (ASR), virajda önden kayma kontrolü (CSV) ve vites küçültürken motor torku regülasyon (MSR) fonksiyonlarını içeriyor.

Clio III de,  Modus gibi, ilave viraj farları ile gece mükemmel bir görüş alanı sağlayan bi-xenon ampullü farlar sunan segmentinin ilk modeli olma özelliğine sahip.    

Clio III’te, tüm koltuklarda oturan yolcuların optimal şekilde korunmasını garanti eden 3. nesil Renault Koruma Sistemi kullanıldı. Üçüncü nesil Renault Koruma Sistemi’ni tamamlamak üzere tasarlanan Clio III’ün kasası, darbe anında açığa çıkan enerjinin emilmesi ve iç mekâna herhangi bir dış aksamın girişinin engellenmesi amacıyla mükemmel bir programlı deformasyon özelliğine sahip. Clio III’te versiyonlara göre altı ile sekiz arasında değişen sayıda hava yastığı bulunuyor : Bunlar, iki kademeli açılan 2 adet ön hava yastığı, 4 adet yan hava yastığı (ön koltuklarda iki adet yan göğüs hava yastığı ile ön ve arkadaki yolcuların kafalarını korumaya yönelik iki adet perde hava yastığı) ve 2 adet kemer altından kaymayı önleyici hava yastığı (3 kapılı versiyonda). Ayrıca Clio III’te ön koltuklarda güç kontrolllü ve çift ön gergili emniyet kemerleri mevcut. Ön koltuklarda aynı zamanda kemer altından kaymayı önleyici sistemler ile kemerde göğsü koruyan 400 daN’lık bir güç limitörü bulunuyor. 

Clio III’te arka yan koltuklarda ve ön yolcu koltuğunda dört noktalı Isofix bağlama sistemi sunuluyor. Clio III aynı zamanda, arka koltuk sırasının ortasında 6-10 yaş arasındaki çocuklar için yeni bir koltuk tasarımının da öncüsü oldu. Koltuk minderi, çocuğun düzgün şekilde oturmasını sağlamak üzere kısaltıldı. Bu koltukta özel olarak çocuk morfolojisine göre tasarlanmış bir koltuk başlığı bulunuyor. Bu koltuk başlığı çocuğun boyun ve ensesini koruyan ergonomik bir koza oluşturuyor.

Yaşaması kolay, ekonomik ve "çevreye saygılı"

Euro IV uyumlu motorları sayesinde, Clio III şimdi her zamankinden çok çevreye saygılı. Şehir içi kullanımda yakıt tüketimi tüm motor seçeneklerinde düşürüldü ve  CO2 emisyonları da  1.4 16V ve 1.6 16V motor tiplerinde azaltıldı. Çok büyük dayanıklılığı ve düşük kullanım maliyetleri tasarım ve üretim kalitesine dayanıyor. Ağırlığının %95’i kolaylıkla geri dönüşebilen Clio III çevreye de saygılı. 
Küçük modeller gamı sürekli yenileniyor 

Renault, küçük otomobiller segmentinin önde gelen markalarından biri. Bu stratejik segment 5 milyon adetle Avrupa'daki toplam otomobil satışlarının üçte birinden fazlasını oluşturuyor. Clio III, 2004 yılında lansmanı yapılan Modus ve başarısı süren Twingo ile Renault, 2005 yılı için Avrupa'da %11'e yakın bir pazar payı hedefliyor. 

Egeus : Hatchback havasında 

bir üst gam SUV modeli

Renault, Egeus ile üst gam SUV segmentine ilişkin vizyonunu ifade ediyor. Renault Endüstriyel Tasarım Direktörü Patrick le Quément bu otomobili «Egeus şehir içi ve uzun yolda bir SUV, sürüş keyfi, şıklığı ve sportif özellikleriyle de bir çeşit “yüksek coupé” » şeklinde tanımlıyor.

Renault, Frankfurt Otomobil Fuarı’nda tamamen üst gam 4x4 SUV tasarımlı yeni kavram modeli EGEUS’u tanıtacak. Çekici ve şık havası, konforlu ve lüks iç mekanı üst segment binek otomobillere yaraşır nitelikte. SUV boyutlarına sahip olan Egeus, sağlamlık ve dinamizm niteliklerini ön plana çıkararak büyük bir iç mekan genişliği sunuyor. Uzun motor kaputu üst gam coupé’leri çağrıştıran akıcı ve yumuşak tasarımını vurguluyor.

Hatchback şıklığı,  coupé dinamizmi

Egeus, şıklık, sportiflik, güç ve sağlamlık unsurları arasında dengeyi simgeliyor. Tasarımı önceki kavram modelleri Wind ve Fluence çizgisinde yer alıyor ve bir üst gam hatchback modelini çağrıştırıyor. Akıcı tasarımında SUV’ların alışılagelmiş saldırgan görünüşü yok.  Ön bölümün dizaynı saf ve yalın. Farların altında konumlandırılan hava girişleri ızgaranın çok büyük görünmemesini sağlıyor. Yan çizgiler, iki kez yön değiştirerek, bir ışık oyunu yaratıyor ve Egeus’un akıcı formlarını vurguluyorlar.

Çizgilerin esnekliği, motor kaputunun camlı tavan ile mükemmel şekilde bütünleşen yuvarlak hatlı ön cam bağlantısında görülebiliyor. Arka camın tasarımı bir coupé aerodinamizmine yaraşan akıcı ve sürekli bir çizgi yaratıyor. Bu arka cam, otomobile yola oturuyormuş izlenimi veren geniş çamurlukların üzerine dayanıyor.

Uzun kaputu, kısa ön ve arka dingil çıkıntıları ve kavisli arka çamurlukları ile Egeus dinamizmi ve gücü ifade ediyor. Klasik bir hatchback modele göre yerden daha yüksek konumlanması ve 22 inç’lik büyük lastikleri ile sağlamlığı çağrıştırıyor. Otomobilin içinde, yüksek oturma konumu geniş bir görüş alanı sağlarken, yolcuların konfor ve güvenlik hissini güçlendiriyor.

İşlevsel ve yenilikçi üst gam modeli 

Egeus, bağımsız dört koltuğu ile bir üst gam otomobil konforu sunuyor. Geniş iç mekanda kullanılan seçkin malzemeler, uyumlu renkleriyle dikkat çekiyor. Yumuşak ve şık iç ambiyansı yolcuların rahatlığını artırıyor. Girit mavisi karoseri, vatoz kanatlarını andıran ön panel ve mavi tonlu döşemeler su dünyasını çağrıştırıyor.

Kızıla çalan sarı renk desenli koltukların derisi güneşin batışı görüntüsünden esinleniyor ve sıcak bir hava yaratıyor. Mavimsi deri kaplı orta konsolda, otomobilin yan  çizgilerinin değişken formlarının çağrışımı görülüyor. Orta konsoldaki üç büyük eşya yerleştirme bölümüne, ön kapılarda iki göz daha ekleniyor.

İç mekan, bir orta bar ile ayrılmış iki saydam kanatlı cam tavanı ile sevimli ve sıcak. Vücudu saran koltuklar üst gam konfor sunarken, yenilikçi işlevleriyle de ayırt ediliyorlar. Ön bölümde dışa doğru kavisli ve ön koltuk minderleri araca biniş ve inişleri kolaylaştırmak üzere 70 mm alçalıyor. Zıt yönlere doğru açılan ve orta direksiz kapılar arka koltuklara da rahatlıkla  erişilmesini sağlıyor.

Bagaja erişim iki bölmeli bir kapı ile sağlanıyor: Birinci bölme, klasik bir arka bagaj kapısından oluşuyor; motorlu ikinci bölme ise alçalarak sürgülü bir yükleme platformu oluşturuyor. Bu düzen ağır ve geniş eşyaların rahatlıkla, güç sarf etmeden yüklenmesini sağlıyor.
Bu platformun yüksekliği elektrikli şekilde ayarlanıyor ve bagaj hacminin bölümlere ayrılmasını sağlıyor. Yan kapı kolları, kasanın yan çizgilerinin akıcılığıyla uyumlu olarak karoseri içine gömülü. Elinizi yaklaştırdığınızda, kullanım kolaylığı sağlamak amacıyla optik bir sensör kapı kolunu birkaç santimetre dışarı doğru çıkartıyor.

Analojik ve dijital ekranlı gösterge tablosunun orta kısmında tavsiye edilen hızı gösteriliyor. Bu veri GPS seyir sisteminden alınıyor. Bu hız değerinin aşılması halinde, ışıklı bir LED sürücüyü uyarıyor. Arazi moduna geçişte, ön panelde yer alan bir gösterge, otomobilin eğim açısını göstermek ve uyarmak için otomatik olarak devreye giriyor.

Ön panelin üst kısmına ve otomobilin ortasına yerleştirilen interaktif bir ekran, otomobil içindeki bilgilerin, özellikle ayrıntılı navigasyon verilerinin diğer yolcular tarafından da paylaşılmasını sağlıyor.

Kumandalar, Touch Design tasarımına sadık. Orta konumda, vites kolu sadeleştirilmiş yeni bir ergonomi sunuyor. İdeal şekilde yerleştirilmiş olan multimedya kumanda düğmesi kullanım kolaylığı sağlarken, direksiyonda yer alan kumandalar ele tam olarak oturuyor. 

Sürüş keyfi, güç ve kontrol

250 bg’lik 3.0 l dizel V6 motoru Egeus’e güç ve çeviklik sağlıyor. Euro 4 çevre normuyla uyumlu olan bu motor bir partikül filtresine sahip. 4x4 aktarma sistemi tamamen otomatik: Yola tutunma düzeyine göre, dört tekerlek üzerinde %0 ile %100 arasında çekiş ayar olanağı sunuyor. 7 kademeli otomatik vites kutusu ile birlikte kullanılan bu aktarma sistemi, yakıt tüketiminde ve CO2 emisyonunda kayda değer azalmalar sağlarken, üst düzey bir sürüş keyfi sunuyor.

Egeus’da Michelin Eden Weiss lastikler sunuluyor

Egeus, Michelin Eden Weiss lastikleri ile donatıldı. Bu lastik konfor ve performans arasında ideal dengeyi sağlıyor. Böylece, otomobilin çift yönlü kullanım amacına uyum gösteriyor. Binek otomobil yol tutuşu ile arazide seyir kapasitesi için ön ve arka dingillerde farklı lastikler kullanılıyor.

Bu yakıt tüketimi ve CO2 emisyonlarını düşürmek amacıyla tasarlandı. Kompakt ve kapalı desenleri deformasyonların, dolayısıyla enerji kayıplarının minimize edilmesini sağlıyor. Az kertikli ve ince yapılı lastik, arazi şartlarında yüksek tutunma düzeyini garanti ederken, seyir gürültüsünün azaltılmasına katkıda bulunuyor. Ön lastiğin daha az kesimli ve kanallı orta bölümü güç aktarımını ve ıslak zeminlerde tutunmayı iyileştirmek amacıyla tasarlandı. Arka lastikler ise özellikle virajlarda tutunmayı maksimize etmek amacıyla daha masif bir omuz yapısına sahip. Pax System sayesinde, Egeus’un stepneye de ihtiyacı yok. Bu lastikler Montupet tarafından özel olarak geliştirilen jantlara takılı.

Valeo, Egeus’un farlarını sağlıyor

Egeus’ün farları boomerang şeklinde. Çift renkli LED’li gündüz farı ve sinyal lambaları blok içerisinde bir arada bulunuyor. Valeo’nun işbirliği ile geliştirilen optik sistem kompakt, etkin ve orijinal dizaynlı.  

Egeus’un tüm aydınlatma fonksiyonları yüksek performanslı diyotlarla sağlanıyor. Fluence modelinde olduğu gibi, kumanda sistemi ışık miktarının ve dağılımının sürüş koşullarına uyarlanmasını sağlıyor. Virajlı yollarda, elektronik kumandalı spesifik bir fonksiyon ile ışık huzmesinin yönlendirilmesi sağlanıyor. Otoyolda, diyotlar karşı yönden gelen sürücülerin gözünü kamaştırmadan sürekli optimal bir aydınlatma mesafesi sağlamak üzere otomatik olarak devreye giriyorlar ve ayar fonksiyonu sağlıyorlar. Gün ışığına yakın renkleri ile daha yüksek konfor ve daha geniş görüş alanı sunuyorlar. 
Clio Renault Sport Concept

Sportif Teknoloji Konsantresi

Clio Renault Sport Concept, Clio III tasarımına hakim olan dinamizmin mükemmel bir uzantısı. Keskin hatları, güçlü karakteri, özgün iç mekanı ile son derece seçkin ve sportif bir kişilik sergileyen bu konsept, Renault Sport Technologies know-how’unu somutlaştıran bir model. Clio Renault Sport 2.0 16v modelinin yerini başarıyla almayı amaçlayan Clio Renault Sport Concept, “hava dağıtıcısı” ile segmentte de bir ilke imza atıyor. Ön çamurluklardaki hava tahliye ızgaraları gibi, bu donanım da doğrudan Formula 1 teknolojisinden alındı. Bağımsız aks pimli ön takım etkin ve keyifli bir yol tutuşunu garanti ediyor. Clio Renault Sport Concept, 2006 yılının ilk yarısında Avrupa’da satışa sunulacak seri modelin habercisi. 

Clio III’ün özgün niteliklerini ve canlılığını daha da artırarak, aracın orijinal ruhunu korumak : Renault Sport Technologies mühendislerinin Clio Renault Sport Concept’i geliştirirken, performans, hız tutkusu ve sürüş keyfine adanmış sıradışı bir otomobil yaratma hedefleri bu sözcüklerle özetlenebilirdi.  

Kaslı bir siluet 

Clio Renault Sport Concept’e özgün kırmızı renk otomobilin tutkulu karakterini yansıtıyor. Aracın kolaylıkla tanınabilen orijinal hatları atletik kavisleriyle göze çarpıyor. Özel tasarımlı kasa yanları ile otomobilin silueti daha güçlü ve enerjik bir görünüşe sahip. Genişletilmiş ön ve arka çamurlukları, alçaltılmış kasası, kaslı yan panoları ile hava tahliye ızgaraları ve hava dağıtıcısı aracın sportif ve aerodinamik karakterini güçlendiriyorlar. Kasa rengi bir şeritle çevrelenen 18” jantların arasından büyük boyutlu fren kaliperleri ve diskleri farkediliyor.     

Ön tampon üzerindeki krom geniş hava giriş ızgarası Renault Sport Technologies tarafından geliştirilmiş olan 2.0 16v atmosferik motorun tüm potansiyeli hakkında bir fikir veriyor. Panjur ızgarası ile sis farlarının çevresi ve dış dikiz aynaları da kromajlı, “high-tech” tasarımlarıyla göz alıcı. Arkada, krom renkli hava dağıtıcısı ve çift egzos çıkışı otomobile orijinal ve asil bir stil kazandırıyor.   

Yarış dünyasından esinlenerek geliştirilen aerodinamik yapı 

Clio Renault Sport Concept’in aerodinamik yapısı uzun çalışmalar sonucunda geliştirildi.  Teknolojik ve görsel en önemli yenilik bir hava dağıtıcısının arka tampona eklenmiş olması. Bugün itibariyle, bu tür bir donanım standart olarak ancak üst gam seviyesindeki spor modellerde bulunuyor. Hava dağıtıcısı hava akımlarını kanalize ediyor ve hızlandırıyor. Oluşan vakum etkisiyle herhangi bir kanat takmaya gerek kalmaksızın, aracın arka tarafının yola tutunması meydana geliyor. Hava dağıtıcısının etkinliğini azaltmamak amacıyla, iki egzos çıkış borusu yan hava sapma kanalları içine yerleştirildi. 

Ön çamurluklardaki hava tahliye ızgaralarının da aerodinamik işlevleri var; bunlar hava türbülanslarını nötralize ediyorlar. Aynı zamanda motor kaputu altındaki sıcak havanın daha iyi sirkülasyonu ve tahliyesine katkıda bulunuyorlar. Ayrıca, ızgaralar aracın performansını en üst seviyeye çıkaracak şekilde havayı aracın yanlarına doğru kanalize ediyorlar. 

Keyifli ve etkin yol tutuşu 

Renault Sport Technologies bu model için kısmen alüminyum, bağımsız aks milli yeni kuşak bir ön takım geliştirdi. Böylece, Clio Renault Sport Concept’e çok yüksek düzeyde çekiş ve yol tutuş özelliği kazandırıldı. Bu ön takım yol tutuşunu optimize ederken, direksiyon hassasiyetini de artırıyor. 1 520 mm tekerlek izi ve 2 595 mm dingil aralığı Clio Renault Sport Concept’e keyifli, sağlıklıklı ve etkin bir yol tutuşu sağlıyor. Bu mimari ile birlikte aracın yüksek performansına uygun lastikleri (215/40 R18) karoserinin genişlemesine neden oluyorlar. 

Renault Sport Technologies mühendisleri aynı zamanda fren sisteminin performansı üzerinde de çalıştılar: Frenler sıradışı yavaşlatma kapasitesi ile ısınmaya karşı direnç gösterme özelliklerine sahipler. Ön frenler Brembo marka 4 pistonlu kırmızı renkli alüminyum kaliperler ve 330 mm çapında (arkada 280 mm) delikli disklerle donatıldı. Clio Renault Sport Concept modeli yüksek performansa ulaşmak üzere geliştirildi. Aracın dinamik nitelikleri,  Renault Sport Technologies tarafından özel olarak geliştirilmiş olan 2.0 16v atmosferik motorun tüm potansiyelini ortaya koymasını sağlıyor. 6 vitesli şanzıman ile birlikte kullanılan bu esnek ve güçlü motor yüksek düzeyde sportif performans ve sürüş keyfi sunuyor. 

Kesinlikle sportif bir karakter

Clio Renault Sport Concept’in iç mekanı da sıradışı bir kişilik sergiliyor. Başta deri ve krom olmak üzere kullanılan metal ve malzemeler aracın özgün karakterini vurguluyorlar. Geniş panoramik cam tavan, Clio III’ün temel niteliklerinden olan konfor ve geniş alan hissini daha da belirginleştiriyor. Araçta bulunan bağımsız dört koltuk boydan boya uzanan krom renkli bir orta konsol ile birbirlerinden ayrılıyorlar. Konsolun sade dizaynı karoseri rengindeki bir şeritle daha belirginleştirildi. Kırmızı ve gri deri döşemeli, entegre koltuk başlıklı koltuklar yolculara  yüksek konfor ve koruma olanağı sağlıyorlar. 

Clio III  esprisindeki akıcı formlu torpido paneli de deri kaplı. Beyaz fonlu kadranlar “pilotaj” için gerekli bilgileri optimal netlikte veriyorlar. Devir sayacına dahil edilmiş bir vites gösterge sinyali bulunuyor. Üst kısmı kırmızı ve siyah deri kaplı, küçük çaplı direksiyon simidi sürücünün eline tam oturuyor. Optimal ergonomi sağlamak üzere, yenilikçi dizayna sahip el freni orta konsol içine gizleniyor. Yarış tipi alüminyum pedallar ile ayak dayama yeri Clio Renault Sport Concept’in iç mekanına hakim olan sportif karakteri daha da pekiştiriyorlar. 

Kangoo Génération 2006 :
Kangoo efsanesi devam ediyor

Renault, Kangoo Génération 2006 modelini, 2005 Ekim ayından itibaren satışa sunuyor. Aynı zamanda “binek” kullanım olanağı da sunan minivanların yer aldığı « ludospaces » segmentinin referans modeli olan Kangoo, sevimli ve keyifli  karakterini aynen koruyarak değişim gösteriyor. Yeni Kangoo gamında yepyeni renk ve versiyonlar ile birlikte yeni donanım paketleri  de sunuluyor (Aile, Çocuk, Elektrik ve Easy). Euro 4 çevre normlarına uygun motor yelpazesi, iki adet benzinli (1.2 16v 75 bg ve 1.6 16v 95 bg) ve üç adet dizel motor (1.5 dCi 60, 70 ve 85 bg)  ile « ludospaces » segmentinin en geniş motor gamını oluşturuyor.  LPG (1.2 GPL) ve otogazlı GNV (1.6 16v GNV) versiyonları da mevcut.

1997 Ekim ayındaki lansmanından itibaren segmentinin referansı olan Kangoo tüm diğer otomobillerden daha fazla çok yönlü kullanım, işlevsellik ve sıcaklık özelliklerini üzerinde topluyor. Sahip olduğu üstünlükler sayesinde (sürgülü iki yan kapı, büyük eşya yerleştirme kapasitesi, kompakt dış boyutları…) Kangoo, aile ağırlıklı geniş bir müşteri kesiminin beğenisini kazanmasını bildi.  Euro NCAP testlerinden aldığı 4 yıldızla Kangoo, pasif güvenlik alanında sınıfının zirvesinde yer alıyor.  

Kangoo Génération 2006, yeni ön panjur ızgarası ve bütün donanım düzeylerinde standart sunulan «kristal» sinyal lambaları ile kolaylıkla fark ediliyor. Üç farklı ekipman düzeyi (Authentique, Expression ve Privilège), ön ve arka tamponlar sayesinde ilk bakışta tanınabiliyor : Tamponlar Authentique seviyesinde gri, Expression seviyesinde gri/kasa renginde ve Privilège seviyesinde kasa rengi/farklı tonlarda boyandı. Privilège seviyesinin bir başka ayırdedici özelliği ise kapı kolları üzerindeki metalik motor tipi yazıları ile kasa renginde depo kapağı ve koltuk sırtlıklarında fileli çift cep olması. Bu yeni ekipman düzenlemesi ile birlikte yeni tip jant kapakları da sunuluyor : Authentique versiyonda « Littora » ve Privilège versiyonda « Symphonia » jant kapakları bulunuyor.

Kangoo Génération 2006 modelinin renk yelpazesi de yenilendi; mevcut on farklı renge yeni üç renk daha eklendi. Metalik Yeşili, Limon Yeşili ve Mürekkep Mavisi renkleri daha önceki nesilde de mevcut olan Yıldız Grisi, Kiraz Kırmızısı ve Koyu Mavi renkleri tamamlıyorlar. Mat renkler (Buz Beyaz, Gelincik Kırmızı, Limon Sarısı ve Yeşil) yine seçenekler arasında yer alıyor.

Kangoo Génération 2006 iç mekanı da sempatikliğini aynen koruyarak değişim gösterdi.  2003 yılında yenilenen dashboard üzerinde yeniden özenle çalışıldı : Torpido gözü açma kolu, havalandırmalar, kapı açma kumandaları ve eşya yerleştirme gözleri ön panelin Hindistan Cevizi rengi harmonisiyle uyum gösteriyorlar. LCD ekranlı gösterge tablosunda yeni elektronik fonksiyonlar yer alıyor : Yol bilgisayarı (ADAC), yakıt seviyesi, su sıcaklık göstergesi… 

Herkese farklı bir Kangoo

Çok yönlülük ve işlevsellik ününe sadık kalan Kangoo ile birlikte dört farklı donanım paketi  sunuluyor. Müşteriler araçlarını böylece kullanım amacına göre adapte edebilecek :

· «Aile» donanım paketi merkezi kolçak, arka yolcular için «uçak» tipi tabletler, çocuk gözetim aynası ve yolcu koltuğu altında eşya çekmecesi içeriyor;

· «Çocuk» donanım paketinde  «uçak» tipi tabletler ve çocuk gözetim aynası bulunuyor;

· «Elektrik» donanım paketiyle birlikte elektrik kumandalı dikiz aynaları, yol bilgisayarı (ADAC) ve  dış sıcaklık göstergesi sunuluyor ;

· «Easy» donanım paketinde ise, elektrikli pencereler, «follow me home» aydınlatma sistemi,  tavan lambası otomatiği ve  «akıllı» cam silecekleri bulunuyor.

Zengin motor seçenekleri 

Rakipleriyle arasındaki farkı koruması amacıyla, Kangoo Génération 2006’nın başta dizel motorları olmak üzere motor yelpazesinde de geliştirmeler yapıldı. 1.5 dCi motor bloğunun farklı versiyonlarının güçleri 5’er bg arttırılarak 55, 65 ve 80 bg olan güç kademeleri sırasıyla  60, 70 ve 85 bg düzeyine çıkarıldı. Kangoo Génération 2006 gamında düz şanzımanlı benzinli 1.2 16v 75 bg motor ile düz ve proaktif otomatik şanzımanlı 1.6 16v 95 bg motor seçenekleri korundu.  1.2 GPL gamı devam ettirilirken, gam 1.6 16v GNV (Otogaz) seçeneğiyle tamamlandı. Bütün bu motor tipleri Euro 4 kirlilik önleme normlarıyla uyumlular.
Kangoo:  « Ludospaces » segmentinde her zaman referans

1997 yılında lansmanından beri, Maubeuge (Fransa), Cordoba (Arjantin) ve Kazablanka (Fas) Fabrikaları’nda 1,6 milyon adedin üzerinde Kangoo üretildi. Kangoo 2004 yılında, Avrupa  «ludospaces» pazarında, Citroën Berlingo’nun arkasından ve Peugeot Partner ile Fiat Doblo’nun önünde ikinci sırada yer aldı. Geçen yıl 25 818 adeti Fransa’da olmak üzere toplam 59 065 adet Kangoo satıldı. Bu yıl, 2005 Mayıs ayı sonu itibariyle gerçekleşen  21 581 satış ile Kangoo %15,4 segment payı ile Peugeot Partner, Volkswagen Caddy ve Fiat Doblo’nun önünde ikinciliğini koruyor. 
	Kangoo VP Génération 2006 – Teknik Özellikler

	
	1,2 16V
	1,6 16V
	1,6 16V BVA
	1,2 GPL
	1,6 16V GNV
	1,5 dCi 60
	1,5 dCi  70
	1,5 dCi 85

	MOTOR
	

	Tip
	D4F
	K4M
	K4M
	D7F GPL
	K4M
	K9K
	K9K
	K9K

	Hacim (cm3)
	1 149
	1 598
	1 598
	1 149
	1 598
	1 461
	1 461
	1 461

	enjeksiyon tipi
	Çok noktalı
	Çok noktalı
	Çok noktalı
	Çok noktalı
	Çok noktalı
	Direct (turbo)      Common Rail
	Direct (turbo)      Common Rail
	Direct (turbo)      Common Rail

	Yakıt tipi
	Eurosuper
	Eurosuper
	Eurosuper
	Eurosuper
	Eurosuper
	Dizel
	Dizel
	Dizel

	Silindir sayısı
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Supap sayısı
	16
	16
	16
	8
	16
	8
	8
	8

	Maksimum güç kW CEE  (ch DIN) dv/dk
	55 (75) 5500
	70 (95) 5000
	70 (95) 5000
	42 (60) 5250
	60 (82) 5000
	45 (60) 4000
	50 (68) 4000
	62 (88) 3750

	Maksimum tork Nm CEE (dv/dk)
	105 (3500)
	148 (3750)
	148 (3750)
	90 (2500)
	148 (3750) en essence
	130 (2000)

130 (1250)
	160 (2000)

160 (1500)
	185 (1750)

200 (1750)

	VİTES KUTUSU
	

	Kademe
	5
	5
	BVA 4
	5
	5
	5
	5
	5

	DİREKSİYON
	
	
	
	
	
	
	
	

	Kaldırım  dönüş çapı
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4

	Direksiyon tur sayısı (DA)
	3,4
	3,4
	3,4
	3,4
	3,4
	3,4
	3,4
	3,4

	Lastik ebatları

	175/65 R14 VP
	175/65 R14 VP
	175/65 R14 VP
	165/70 R14 R
	165/70 R14 C
	175/65 R14 VP
	175/65 R14 VP
	175/65 R14 VP

	FRENLER
	

	Ön diskler (mm)
	259
	259
	259
	259
	259
	259
	259
	259

	Arka tambur (T) veya disk (mm)
	T
	T
	T
	T
	T
	T
	T
	T

	PERFORMANS
	

	Maksimum hız(km/s)
	154
	170
	162
	136
	158
	140
	148
	157

	0 - 100 km/s baz otomobil hızlanma (s)
	14,2
	10,7
	12,4
	19,0 (18,8)
	14,3 / 14,9
	17,9
	16,0
	11,3
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	1,2 16V
	1,6 16V
	1,6 16V BVA
	1,2 GPL
	1,6 16V GNV
	1,5 dCi 60
	1,5 dCi  70
	1,5 dCi 85

	YAKIT TÜKETİMİ CEE normları
	
	GPL (Benzin)
	

	Emisyon CO2 (g/km)
	165
	177
	190
	145 (166)
	186 / 150
	144
	147
	139

	Şehir içi (l/100 km)
	9,0
	9,8
	11,0
	10,9 (8,7)
	10,3 / 12
	6
	6,0
	5,9

	Şehir dışı (l/100 km)
	5,9
	6,1
	6,3
	7,8 (6,1)
	6,5 / 6,4
	5,2
	5,2
	4,9

	Karma (l/100 km)
	7,0
	7,5
	8,0
	9 (7,0)
	7,8 / 8,4
	5,4
	5,5
	5,3

	KAPASİTELER
	

	Tablet altı bagaj hacmi (l) 
	650
	650
	650
	550
	284
	650
	650
	650

	Banket katlı bagaj hacmi (l)
	2600
	2600
	2600
	2500
	
	2600
	2600
	2600

	Yakıt deposu (l)
	50
	50
	50
	50 + 38
	50 + 80
	50
	50
	50

	AĞIRLIKLAR (kg)
	

	Boş ağırlık
	1035
	1105
	1120
	1095
	1280
	1110
	1115
	1125

	Maksimum ağırlık (M.M.A.C.)
	1570
	1630
	1645
	1605
	1795
	1640
	1640
	1650

	Yürüyebilir maksimum ağırlık (M.T.R.)
	2400
	2500
	2500
	2380
	2500
	2500
	2500
	2500


Motorlar ve vites kutuları :
Teknoloji, motor ve vites kutularının hizmetinde

Renault, Renault-Nissan İttifakı tarafından üretilen yeni bir 2.0 dCi dizel motoru lanse ediyor.  Bu motor, dizel pazarında mevcut olan en son teknolojilerin hepsini içeriyor.  Yeni tip 6 vitesli bir şanzımanla birleşen bu motor, aşamalı olarak ve pazarlara bağlı olarak ürün gamının çeşitli modellerinde kullanılacak.  

Mégane ve Laguna’da sunulan partikül filtreli 1.9 dCi motor bundan böyle 130 bg güç üretiyor. Bu motor aynı zamanda 4 kademeli otomatik şanzımanla da sunuluyor.  

Renault yakında küçük otomobiller segmentinde de robotize vites kutusu gamını çeşitlendirecek. Twingo’dan sonra, Clio II, Modus ve Clio III’ün üretiminde de 1.2 16v ve 1.5 dCi 85 bg motor seçeneklerinde robotize vites kutusu kullanılacak.   

Renault-Nissan İttifakı’nın ortak yapımı 2.0 dCi motor 

Renault-Nissan İttifakı’nın yüksek performanslı, sessiz, ekonomik ve çevreye saygılı yeni 2 .0 dCi motoru farklı güç ve tork düzeylerinde sunulacak ve kademeli olarak ürün gamının birçok modelini donatacak.  

Renault mühendislerinin dizel motorlara ilişkin tüm deneyim ve bilgi birikiminden yararlanan bu 2.0 dCi motor, piyezoelektrik enjektörlerin optimal koşullarda çalışmalarını sağlayan ve bu arada benzersiz bir kullanım keyfi sağlayan çok ileri bir iç aerodinamik yapıya sahip. 

2.0 dCi motor hava yakıt karışımının daha homojen olmasını sağlayacak şekilde silindir  başına 4 supaplı bir distribüsyon sistemine sahip.  Ayrıca, silindir kapağı üzerinde « karşıt » konumlu emme ve egzos kanallarına sahip olma özelliği var, böylece her bir eksantrik mili  emme ve egzos supaplarına ayrı ayrı kumanda ediyor. Bu dağılım şekliyle, borular silindirin daha iyi dolmasını sağlarken, yanmış gazlar daha etkin şekilde tahliye edilebiliyor. Ayrıca triger kayışı olarak distribüsyon zinciri kullanılması  motorun dayanıklılığını arttırıyor.  


Dahili aerodinamik 
Silindir başına 4 supaplı « karşıt » emme ve egzos kanallı motor silindir kapağı yanma odasının aerodinamiğinin daha hassas şekilde kontrol edilmesini sağlıyor. Silindirin iki tarafında konumlandırılan emme kanalları yanma odasına farklı açılarla varıyorlar. Böylece hava-yakıt karışımının daha iyi harmanlanmasını sağlayan bir ikili « Swirl »  etkisi yaratıyorlar.  

Piyezoelektrik kumandalı enjeksiyon sistemi  

2.0 dCi motor yakıt enjeksiyon sistemini hızlandıran Bosch orijinli piyezoelektrik kumandalı bir enjeksiyon sistemiyle donatıldı.  Bu sistemin solenoid bobinli enjeksiyon sistemlerine kıyasla 4 misli daha yüksek olan hassasiyeti ve hızı, çevrim başına 5 enjeksiyonlu bir sistem seçimini mümkün kılmaktadır (2 ön enjeksiyon, 1 ana enjeksiyon ve 2 son enjeksiyon). Ön enjeksiyonlar dizel motorların tipik seslerini azaltarak akustiği iyileştirmektedir. Son enjeksiyonlar ise ana enjeksiyonun yanmasını beslerken oluşan kurumları yakarlar. Böylece gazların yanma odasını terk etmelerinden önce hava kirliliği emisyon düzeylerinin düşürülmesine katkıda bulunurlar.   

Piyezoelektrik enjektör 
Piyezoelektrik teknolojisi, bir elektrik akımının « stack » denilen bir elektrot ve seramik  yığınından geçişi sayesinde bu geçiş süresinin uzatılmasını sağlar. Bu uzama enjektör iğnesinin kalkışına kumanda eder. Bu teknolojinin avantajı enjekte edilen yakıt miktarlarının çok hassas şekilde dozajını sağlayan bu işlemin gerçekleştirilme hızından kaynaklanmaktadır. Ön enjeksiyonlar yanma odasını ısıtmak için tutuşarak, böylece ana enjeksiyonun gelişine hazırlık yaparlar. Ardından meydana gelen son enjeksiyon ise oluşan kurumları yakmak üzere yanma olayını besler.   

Kirletici emisyonların mümkün olan en erken aşamada giderilmesi amacıyla, yanma odasından çıkan egzos gazlarının bir kısmı anında geri kazanılarak emme fazında yeniden enjekte edilir. Yeniden yanma odasına sokulan egzos gazı miktarı farklı motor parametrelerine bağlı olarak debi ayarını yapan bir valf yardımıyla kontrol edilir. Egzos gazlarının yeniden enjekte edilmesi yanma odasının sıcaklığının kontrollü şekilde yükseltilmesini, kirletici (NOx) emisyon oranlarının azaltılmasını sağlar ve çevreye saygı bakımından motorun genel performansına katkıda bulunur.  

Ses düzeyinin kontrolü bu motorun tasarımında bir öncelik oldu. Motorun alüminyum tabanlı alt bölümünün dizaynı titreşimlerin bir bölümünü emerek yüksek randıman elde edilmesini sağlar, Krank milinin ters yönünde dönen iki denge mili krank milinin dönüşünden kaynaklanan titreşimleri bertaraf eder. Bu denge millerinin yüksek güçlü versiyonlarda kullanımı özellikle yüksek devirde dizel motorlara özgü titreşimlerin önemli ölçüde azaltılmasına katkıda bulunur. Ön enjeksiyonla birlikte bu unsurların kullanımı yüksek düzeyde  akustik konfor sağlamaktadır.  

2.0 dCi motorun bütün versiyonları kirletici emisyonlarla ilgili Avrupa Euro 4 standardına uygundur. Yakıt enjeksiyonunun hassas kontrolü ve farklı sistemler kirlilik önleme işlemini  egzos fazı öncesinde gerçekleştirirken, kirletici emisyonların kontrol altında tutulmasını sağlıyorlar    (NOx ve parçacıklar). Düşük yakıt tüketimi de düşük CO2 emisyonlarının meydana gelmesini  sağlıyor.  

2.0 dCi motorun pazar lideri olan 175 bg’lik en güçlü versiyonu  periyodik rejenerasyonlu partikül filtresi ile donatıldı.

Laguna bazı pazarlarda 2.0 dCi motorun 4000 d/d’da 150 beygir güç ve 2000 d/d’da 340 Nm tork üreten versiyonu ile donatılacak Renault gamının ilk modeli olacak. Bu motor  Laguna’nın  0’dan 100 km/h hıza 8,9 saniyede çıkmasını, ve 1 000 metrelik mesafeyi 30,3 saniyede kat etmesini sağlıyor. Yakıt tüketimi ise karma parkurda 5,8 l/100 km (154 g/km CO2 emisyonu)  ile  bu güç düzeyinde sınıfın en düşüklerinden biri.     

Kontrol altında tutulan yatırım maliyetleri 

Bu yeni 2.0 dCi motorun geliştirilmesi için 200 Milyonu ürün/proses mühendislik projesi kapsamında, 250 Milyonu endüstriyel yatırımlar için ve 50 Milyonu da imalatçı firmalarda olmak üzere, toplam 500 Milyon Euro’luk bir yatırım gerekli oldu.  

Renault’nun dünyadaki en büyük mekanik fabrikası olan Normandiya’daki Cléon mekanik fabrikasında üretiliyor. Cléon Fabrikası grubun mekanik organ üretiminin %40’ını gerçekleştiriyor. 2004 yılında  856 000 adet motor ve  1 050 000 adet vites kutusu üretti.

Yeni bir vites kutusu, PK4

Bu yeni motor, aynı şekilde Cléon (Normandiya) Fabrikası’nda üretilen PK4 isimli yepyeni bir vites kutusu ile birlikte kullanılıyor. 3 milli ve 6 vitesli bu manuel aktarma grubu halen yüksek torklu motor tiplerinde kullanılan PK6 şanzımanından türetilmiştir. Kendisi için tasarlanan çok sayıda geliştirmeden yararlanmıştır.  

Takviyeli rulmanlar ve dişlilerden oluşan PK4 vites kutusu 360 Nm tork aktarımına olanak sağlıyor. Basınçlı alüminyum karteri sayesinde ağırlığı düşürüldü ve dayanıklılığı azami düzeye çıkarıldı.  Daha kompakt küresel diferansiyel kutusu vardır.   

PK4 vites kutusu düz şanzımanların karakteristik seslerini azaltmaya dönük son değişiklikleri içeriyor. Mil ve dişlilere daha yakın kavisli karterler akustik rezonans olayını sınırlıyor. Geri vites senkromeçli olduğundan, aracın tamamen durmasını beklemeden vites geçişi yapılabiliyor.  Bu fonksiyon böylece yeni aktarma grubunun global kullanım keyfine katkıda bulunuyor.  

1.9 dCi 130 bg motor partikül filtresi ile donatıldı  

1.9 dCi motor Laguna ve Mégane’ın pazarlandığı ülkelerde aşamalı olarak Euro 4 standardına uyum gösterecek şekilde geliştiriliyor. Gücü 4 000 d/d’da 130 bg’ye çıkarılan bu motor 2 000 d/d’da 300 Nm tork sunuyor. Yakında bazı ülkelerde 110, 115 ve 125 bg’lik versiyonları da satışa sunulacak.   

Bu motor « periyodik rejenerasyonlu » denilen, katkı maddesiz çalışan son nesil bir partikül filtresi ile donatıldı. Filtrede biriken parçacıklar kullanım koşullarına bağlı olarak her 300 ilâ 1200 km’de bir yakılıyor. Parçacıklar mazot son enjeksiyonu ile sıcaklığı 570 °C’a çıkarılan egzos gazlarının oksijen ile aynı ortamda bulunması sonucunda doğal olarak yanıyorlar.  

Buna ek olarak, yeni tip bir EGR valfi de daha büyük hacimde egzos gazının emme manifolduna geri dönüşünü sağlamaktadır. Taze gazlarla karışarak  dahili yanmayı iyileştirirler ve azot oksit oluşumunu azaltırlar (NOx). Bu motor aynı zamanda optimal randımanıma da ön plana çıkmaktadır. Değişken geometrili turbo bu versiyonda 2,5 barlık bir aşırı besleme basıncı üretiyor ; bu değer Euro 3 versiyonundakinden 0,3 bar daha yüksek.  

Yanma odasının yeni dizaynı dışında, 1.9 dCi motorda daha ince yakıt püskürtmesi sağlamak üzere (önceki versiyonda 1 350 bar olan) enjeksiyon basıncı 1 600 bara çıkarılmış olan son nesil bir enjeksiyon sistemi kullanılıyor. Çoklu enjeksiyonlar yanma kalitesini arttırıp, gürültü düzeyini düşürürken bir yandan da kirlilik önlemeye katkıda bulunmaktadır.

1.9 dCi motor ile birlikte DPO Proaktif otomatik şanzıman sunuluyor 

Ürün gamını birçok modelinde mevcut olan  DP0 proaktif otomatik vites kutusu artık 1.9 dCi ile de sunuluyor. Bu yeni motor-şanzıman grubu performans ve sürüş konforu arasında mükemmel bir denge  sunarken, kullanım maliyetinin düşürülmesini sağlıyor. 

Bu vites kutusunda motor/şanzıman «diyaloğunu» optimize eden bir işlemci bulunuyor. Bu işlemci vites geçişlerinin daha akışkan olmasını ve ESP/ASR uyumunun mükemmel  olmasını sağlıyor. Örneğin ani frenaj sırasında vitesin otomatik olarak küçültülmesini sağlıyor. İşlemcinin 7 vites geçiş yasası sürüş tarzını, yol profilini ve aracın ağırlığını dikkate alıyor. Drive pozisyonunda araç dururken sürüklenme kuvvetinin önemli ölçüde azaltılması rölantide yakıt tüketimini düşürürken, kullanım konforunu arttırıyor.  

25/68 diferansiyel oranı ve şanzımanın beyni özel olarak 1.9 dCi motorun özelliklerine göre uyarlandı. Tek dokunuşlu kumanda modunda uygun olmayan bir üst veya alt vitesin seçimi motorun korunması bakımından dikkate alınmıyor. Yavaşlama durumunda, seçilmiş olan kumanda modu hangisi olursa olsun, hıza en uygun vitese otomatik olarak geçiliyor. Dolayısıyla motorun aşırı devirde veya yetersiz devirde çalışması olanaksız oluyor.  

Modus ve Clio III için robotize vites kutusu 

Twingo, Clio II, Trafic ve Master modellerinde sunulan Quickshift robotize vites kutuları manuel şanzımanların performans ve tasarruf özellikleriyle, otomatik şanzımanların kullanım kolaylığı ve keyfini bir arada sunuyor. Yakında  Modus ve Clio III’te ticarileştirilecek olması   Renault’nun ve müşterilerinin bu teknolojiye gösterdikleri ilgiyi kanıtlıyor.  

Teknik olarak, bunlar Quickshift 5 vites kutusunun iki yeni versiyonunu oluşturuyorlar ;  1.2 16v 80 motorda  JA3, ve  1.5 dCi 85 motorda JA5 ismini alan bu şanzıman tipleri  sırasıyla 5 vitesli JH ve JR mekanik vites kutuları baz alınarak  geliştirildi.  Renault’da JA5 vites kutusu, PA6 robotize vites kutusunun Trafic ve Master’in 2.5 dCi motorunda ticarileştirilmesinden sonra,  robotize şanzımanın bir dizel motorda ikinci uygulaması oluyor.
Yıl sonunda Quickshift 5 şanzımanla birleştirilecek olan 1.2 l 16v (D4F+) motor,  yeni tip silindir kapağı ile sürekli değişken eksantrik mili kaydırıcısı (defazör) uyarlanmasıyla, 5 bg ve  5 Nm kazandı. Böylece motorun gücü  80 bg’ye ve torku da 108 Nm’ye çıkarıldı.  

Quickshift 5 vites kutusu sürücünün iki sürüş tipi arasında seçim özgürlüğüne sahip olmasını  sağlıyor. Sürücünün vites geçişlerine bizzat kumanda ettiği tek dokunuşlu manuel mod ile aynen klasik otomatik vites kutuları gibi sürücünün herhangi bir müdahalede bulunmasını gerektirmeyen otomatik kullanım modu. Seçilen kumanda modu hangisi olursa olsun,  debriyaj/kavrama işlemi tamamen kaldırıldı. 

Manuel moddan otomatik moda veya otomatik moddan manuel moda geçiş kolun sola doğru çekilmesiyle elde ediliyor.  
Sürücü 6 adet oto-adaptatif geçiş yasası ve bir « kar » modu ile mekanik vites kutusunun 5 vitesini otomatik değiştirme fonksiyonuna sahip. Şanzıman beyni sürüş tarzı ve yol profiline bağlı olarak ideal vitesi seçiyor. Bu ideal vites seçimi, Proactive şanzımanda olduğu gibi, vites kutusunun işlemcisinin programına dahil olan  oto-adaptatif geçiş yasaları sayesinde yapılıyor. Buna göre İşlemci  vites geçişlerine « flu lojik » (fuzzy logic) modunda kumanda ediyor. Aracın kullanımı daha da kolaylaştırmak için, vites kutusunun kontrol ve kumanda sistemine bir takım başka güvenlik ve konfor fonksiyonları da dahil edildi. Bir "kick dynamique" fonksiyonu acil durumlarda hızlı vites küçültmeyi sağlıyor (engelden sakınma, sollama, ani frenaj) ve şanzımanın dinamik yönünü güçlendiriyor. Park manevralarını kolaylaştırmak için, şanzıman genel olarak « rölantide sürüklenme » olarak adlandırılan bir « sürünme » fonksiyonu ile donatıldı. Bu fonksiyon sayesinde, birinci viteste ve geri vitesteyken, fren pedalı ve/veya el freni serbest bırakaldığında araç kendiliğinden ilerliyor. Bu fonksiyon aynı zamanda otomobilin hafif rampada hareketsiz kalmasını sağlar.  

Direksiyon simidi arkasındaki vites kumanda paletleri Clio III ve Modus modellerinde de yer alacak. Ergonominin iyileştirilmesi için,  direksiyon sütununun üst kısmının iki yanında yer alan sabit kollu sistem konsept olarak seçildi : Bu sistemde vites küçültmek için solda bir palet, bir üst vitese geçmek için sağda bir palet bulunuyor. Bu paletlerin konumu sürücünün gösterge tablosu üzerinde mükemmel bir görüş alanına sahip olmasını ve direksiyon simidi önemli oranda döndürülmüş olduğunda paletlerin yerinin içgüdüsel olarak bulunmalarını sağlıyor. 

Quickshift 5 kullanım tasarrufu sağlayan bir şanzıman tipi. Manuel vites kutusu çalışma prensibine dayanan tasarımı otomatik şanzımanların klasik kayıp ve sürtünmelerini önlerken  aynı zamanda mükemmel bir randıman sağlıyor. Otomatik modda, düz şanzımanlara kıyasla yakıt tasarrufu şehir içinde %10’a ulaşabiliyor.   

Teknik Özellikler Tablosu

	

	Laguna Berline
	Laguna

Berline
	Modus

	MOTOR TİPİ
	M9R 150 ch
	F9Q 130ch FAP
	D4F+ 80 ch BVR
	K9K 85 ch BVR

	Vites kutusu tipi
	BVM6
	BVM6
	BVA4
	BVR 5
	BVR 5

	Çevre kirlilik normu
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4

	MOTOR
	

	Motor tipi
	M9R 740
	F9Q 758
	F9Q 759
	D4F + 764
	K9K 766

	Silindir hacmi (cm3)
	1 995
	1870
	1870
	1149
	1 461

	Çap x Strok (mm)
	84 x 90
	80 x 93
	80 x 93
	69 x 76,8
	76 x 80,5

	Silindir sayısı
	4
	4
	4
	4
	4

	Supap sayısı
	16
	8
	8
	16
	8

	Maksimum güç kW CEE (bg)
	110 (150)
	96 (130)
	96 (130)
	57,5  (80)
	63 (85)

	Maksimum tork Nm CEE (m.kg DIN)
	340
	300 (30,6)
	250 (25,5)
	108
	200 (20,5)

	Enjeksiyon tipi
	Direct Common Rail 

+ turbo
	Direct Common Rail + turbo
	Direct Common Rail + turbo
	Çok noktalı
	Direct Common Rail + turbo

	Carburant
	Dizel
	Dizel
	Dizel
	Benzin
	Diel

	VİTES KUTUSU
	

	Kademe 
	6
	6
	4
	5
	5

	DİREKSİYON
	

	Ø kaldırım arası (m)
	10,9 
	10,9 
	10,9
	10,4
	10,4

	FREN
	

	ABS
	S
	S
	S
	S
	S

	Acil Fren Destek Sistemi
	S
	S
	S
	S
	S

	ÖN : Ø (mm)
	300
	300
	300
	260
	260

	AR : r Ø (mm)
	D-274
	D-274
	D-274
	T-203 en base

 D-240 si ESP
	T-203 en base

D-240 si ESP

	PERFORMANS
	

	Maksimum hız (km/s)
	215
	204
	200
	NC
	171

	0 – 100 km/s (s)
	8,9
	10,2
	12,2
	NC
	13,0

	400 m D.A (s)
	16,6
	17,1
	18,4
	NC
	18,5

	1 000 D.A (s)
	30,3
	31,1
	33,4
	NC
	34,6

	AERODYNAMIQUE

	SCx
	0,62
	0,62
	0,62
	0,75
	0,75

	YAKIT TÜKETİMİ CEE n°93 / 116 NORMLARI

	CO2 (g/km)
	154
	154
	183
	134
	119

	Şehir içi
	7,6
	7,6
	9,5
	7,1
	5,2

	Şehir dışı
	4,8
	4,9
	5,5
	4,8
	4,1

	Karma
	5,8
	5,9
	6,9
	5,6
	4,5

	AĞIRLIKLAR (kg)

	Yakıt deposu (l)
	68
	68
	68
	49
	49

	KAPASİTE

	Boş ağırlık (MVODM)
	1 420
	1350
	1345
	1090
	1195

	Maksimum (M.M.A.C.)
	2 050
	1980
	1975
	1620
	1685

	Yürür toplam (M.T.R.)
	3 200
	3100
	3150
	2200
	2300


Güvenlik :
Renault, arkadan çarpışma durumunda geliştirdiği yeni  koruma sistemi ile çocuk güvenliği alanında önemli bir yenilik sunuyor ve «Herkes İçin Güvenlik» politikasını sürdürüyor
Clio III, 2005 Haziran ayında Euro NCAP testinden en yüksek not olan 5 yıldız alan 8. Renault modeli oldu. Renault modelleri böylece tüm sınıflarda pazarın en güvenli otomobillerini oluşturuyorlar. Ürünlerinin güvenliğini sürekli iyileştirme girişimini sürdüren Renault, Clio III’te, arkadan çarpışma durumunda yeni bir koruma sistemi ile 6-10 yaş arası çocuklar için, arka orta koltukta yeni bir oturma tasarımı geliştirdi. Güvenlik, stratejik bir hedeftir : Grup, bu konuda araştırma ve geliştirme için her yıl  100 milyon Euro’luk bir bütçe ayırıp, 600 personelini bu işe tahsis ediyor. Yıllardan beri olduğu gibi, Renault 2005 yılında da çocuklara ve gençlere yönelik çok sayıda eğitim programını hayata geçiriyor. 

Arkadan çarpışma durumunda yeni koruma sistemi 

Arkadan çarpışma halinde, önde enerjiyi emen koltuk ve koltuk başlıkları sunan Renault yeni bir ilke imza attı.  Bu yeni teknoloji, «kamçı etkisi» denilen darbe anında boynun korunması konusunda önemli bir gelişme oluşturuyor. Koltuk başlığı yükseklik ayarı yapılırken, artık sert unsurlardan oluşan çubuklar değil, koltuk başlığının kendisi hareket ettiriliyor. Çarpışma durumunda, yolcunun sırtı koltuk sırtlığına, başı koltuk başlığına değene kadar daha güçlü bir şekilde destekleniyor. Virgül şeklinde üç koltuk başlığıyla donatılmış olan arka koltuk sırası ve kasaya bağlanma bölümleri çarpışma halinde sırtlığın eğilmesini sınırlamak için güçlendirildi.

Çocuk güvenliği, bir Renault önceliği

Clio III, 6-10 yaş grubundaki çocuklar için, arka orta koltukta yeni bir oturma tasarımı geliştirdi. Koltuk minderi, çocuğun düzgün oturmasını sağlamak için kısaltıldı. Emniyet kemeri tokaları, kemerin altından kayma riskini önlemek üzere kayışın çocuğun kalçasına tam olarak oturacağı şekilde ileri alındı ve alçaltıldı. Kemerin çocuğun boynunu rahatsız etmesini önlemek amacıyla sırtlığın üst kısmına bir kemer ayar mandalı eklendi. Emniyet kemeri, dönüştürülebilir çocuk koltuk başlığı ile birlikte bir paket oluşturuyor.

Üç arka koltuk, minder altındaki saç bölümlerinde, kemer altından kaymayı önleyici tümseklerle donatıldı. Renault’ya özgü bir başka özellik de, arkadaki yan koltukların emniyet kemerlerinin özel sargı makaralarına ve  600 daN kalibreli güç limitörlerine sahip olması.

Renault ayni zamanda Clio III’ü, arka yan koltuklarda ve ön yolcu koltuğunda dört bağlantı noktalı Isofix sistemi ile donatıyor.

« Herkes için güvenlik » : Öngörmek, Düzeltmek, Korumak, Eğitmek

Renault’nun güvenlik konusunda global bir yaklaşımı var. Renault bu alandaki çalışmalarını dört ana eksenden oluşan entegre güvenlik kavramı çerçevesinde sürdürüyor: Öngörmek, Düzeltmek, Korumak, Eğitmek.

· Kazayı öngörmek
Burada amaç, sürücünün riskleri önceden görmesine yardımcı olmak ve kaza ihtimalinin azaltılmasını sağlayan tüm unsurları belirlemektir. Renault, emniyet kemerinin takılı olmadığını bildiren sesli alarm (uyarı ışığına ek olarak) veya kalkışta ESP ışığının yanması gibi, sürücülerin sorumluluk bilincini arttıran birtakım donanımları onların kullanımına sunuyor. İlk kez 2001 yılında Laguna II’de sunulan programlanabilir hız sınırlayıcı - sabitleyici artık standart veya opsiyon olarak hemen hemen bütün modellerde mevcut.

Renault, sürücüyü bilgilendirmek veya ona tali görevlerinde yardımcı olmak üzere Lastik Basınç Kontrol Sistemi veya farların ve sileceklerinin otomatik çalışması gibi düzenekleri de ticarileştirdi.

· Sürüş hatalarının düzeltilmesi 

Sürüş yardım sistemleri, sürücünün kusur ve hatalarını gidermek üzere zor veya acil koşullarda devreye girerler. Acil Fren Destek Sistemi, ABS sistemini tamamlar ve sürücünün aracın fren kapasitesinin tamamını kullanmasına yardımcı olur. ESP dinamik sürüş kontrolü,  bir engelden sakınma manevrası veya savrulma durumunda tutunma kayıplarını önler ve virajda önden veya arkadan kayma halinde otomobilin kontrolünün korunmasını sağlar. 

· Yolcuların korunması

Renault’nun öncelikli hedefi, kaza halinde otomobildeki tüm yolculara azami koruma düzeyi sağlamaktır. Renault bu alanda her zaman, emniyet kemeri güç limitörü (1995), kumandalı supaplı ön hava yastıkları (1997) veya 3. nesil Renault Koruma Sistemi, vs. gibi yenilikler getirmiştir. Özelikle Renault Koruma Sistemi, 2001 yılından beri tüm Renault modellerinde standart olarak sunulmaktadır. Pazarda benzeri olmayan bu sistemde, iki kademede açılan ön hava yastıkları ile kemerlerdeki çift ön gergi sistemi darbe şiddetine adapte olmaktadır.

Renault ürün gamı pazarda en yüksek pasif güvenlik düzeyindedir. Markanın 8 otomobili bağımsız kuruluş Euro NCAP çarpışma testlerinden azami not olan « 5 yıldız » almıştır : Laguna II (2001 yılında pazarın « 5 yıldızlı » ilk otomobili oldu), Mégane II (2002), Vel Satis (2002), Espace IV (2003), Scénic II (2003), Mégane coupé-cabriolet ve Modus (2004), Clio III (2005)

· Trafik eğitimi 

İnsan hataları kazaların %80’inin ana nedenini oluşturmaktadır. Bugünün ve yarınların  sürücülerinin eğitimi, trafik kazalarına karşı mücadelede temel hedef olarak görülmektedir. Renault, trafik güvenliği alanındaki eğitim girişimlerini 2005 yılında da artırarak sürdürüyor.

Markamız 2000 yılından beri iddialı bir uluslararası proje olan « Herkes için Güvenlik » programını geliştiriyor. «Sokakta İlk Adımlar» eğitim seti ve uluslararası yarışma ile 17 farklı ülkede yedi milyonun üzerinde öğrenci eğitildi. 

2003 öğretim yılının başlangıcından itibaren program 12-15 yaş arası öğrencileri de kapsayacak şekilde genişletildi. «Düşüncelerini afişe dök !» yarışması öğrencilerin eğitici afiş kampanyaları tasarlamalarını ve hayata geçirmelerini sağladı. En son yapılan afiş yarışmasına 4 ülkeden 57.000’in üzerinde öğrenci  (Avusturya, İspanya, Fransa ve İsviçre) katıldı.  

Renault F1 Team : Şampiyonluk için savaşıyor 

Renault,  Dünya F1 şampiyonasında 14 yarış sonunda sürücüler ve markalar sıralamasında lider... 

Renault F1 Team Başkan-Genel Müdürü Patrick Faure, sezon başında hedefi açıklamıştı : «2005 yılında hedefimiz şampiyonluk için mücadele etmek olacak». 14 yarış sonrasında bu hedef  gerçek oldu.  

6 Mart tarihinde koşulan Avustralya Grand Prix’sinden itibaren, Renault F1 Team 7 birincilik aldı ve ekibin iki pilotu podyuma tam 11 kez çıktılar. Giancarlo Fisichella’nın Avustralya’daki birinciliğinden sonra Fernando Alonso, Avustralya’daki üçüncülüğünün ardından uzun bir birincilikler serisi yakaladı. Malezya, Bahreyn, San Marino, Avrupa, Fransa ve Almanya  Grand Prix’lerinde kazandığı birinciliklere İspanya, İngiltere ve Türkiye Grand Prix’lerindeki ikincilikleri eklendi.   

Alınan bu istikrarlı sonuçlar Renault’nun İspanyol pilotunu, en yakın rakibi Finli Kimi Raikkonen’in 24 puan önünde Dünya Şampiyonası’nda pilotlar klasmanının zirvesine yerleştirdi. Klasmanda 35 puanla 6. sırada yer alan Giancarlo Fisichella’nın puanlarıyla birlikte  bu parlak sonuçlar Renault’ya Markalar Şampiyonası’nda McLaren-Mercedes’in 9 puan üzerinde liderliği sürdürmesini sağladı.   

Teknik olarak  Renault’nun F1 aracı R25 sürekli olarak geliştirildi, motor ve aerodinamik yapısında çok sayıda değişiklik yapıldı. R25 pilotlara potansiyelinin tamamını değerlendirebilme  olanağı veriyor. Sıralama turları ve yarış için sadece bir takım lastikle araç her yarışın ilk turundan son turuna kadar sürekli olarak yüksek performans sağlıyor. Viry-Chatillon’daki mühendisler de RS25 motorun performansını sezon başından beri birçok kez arttırdılar.  

Rekabet gücü yüksek bir otomobil, hızlı ve güvenilir pilotlarla Renault F1 Team, Formula 1 Dünya Şampiyonluğu mücadelesinde sahip olduğu çok sayıda avantaja güveniyor. Ancak iş burada bitmiyor, geleceğe de hazırlanmak gerekiyor.  

Renault F1 Team Manager’i Flavio Briatore ile pilotları Fernando Alonso ve Giancarlo Fisichella’nın sözleşmelerinin 2006 için yenilenmesi  Renault F1 Team’e istikrar kazandırırken, teknik ekip için harika bir çalışma bazı oluşturacak. Saptanan hedefe ulaşmak için eldeki bütün kozlar kullanılacak.  Renault Başkanı Carlos Ghosn, Fransa Grand Prix sırasında şunları söylüyordu : « Formula 1’e alışkanlık veya gelenek olduğu için katılmıyoruz. Formula 1’e katılmak için gerekli teknolojiye sahip olduğumuz için, açık hedeflerimiz olduğu için ve çok yetenekli bir ekibe sahip olduğumuz için, seyircilere çok güzel bir gösteri sunmak üzere katılıyoruz. Aldığımız sonuçlar F1’in teknik ve beşeri yönleri de dahil çok iyi bir yatırım olduğunu gösteriyor. Formula 1 marka imajımıza olumlu etki yapıyor.»

World Series by Renault yarışlarında başarılı başlangıç :

İlk beş yarışı 490 000 seyirci izledi  !

Mayıs ayı başında Zolder’de (Belçika) başlayan World Series by Renault yarışları halk arasında olağanüstü bir başarı elde etti. Sezonun ilk beş ayağında yarım milyon seyirciyle buluşan bu yeni otomobil organizasyonu konseptinin doğru olduğunu kanıtladı. Hem üst düzey bir sportif etkinliğin düzenlenmesini ve hem de seyircilerin keyifli anlar geçirmesini hedefleyen  World Series by Renault yarışlarının iki amacı var  : Otomobil sporlarında kaliteli şampiyonalar düzenlemek ve sadece yarış tutkunlarını değil, daha geniş halk kitlelerine ulaşmak. Sportif program, otomobil sporlarında umut veren yarışmacıları bir araya getiren üç uluslararası şampiyonadan oluşuyor  – World Series Formula Renault 3.5, Eurocup Formula Renault 2.0 ve Eurocup Mégane Trophy –  Bu yarışların başarısı aynı zamanda tüm Renault ailesine yönelik animasyonların organize edilmesine bağlı; bu animasyonların başında da Renault F1 Team’in F1 araçlarıyla yaptığı gösteriler yer alıyor.

World Series by Renault : Kendi  kitlesini bulan yeni bir konsept

2005 yılında başlatılan World Series by Renault konsepti Avrupa’da yeni bir kavram. Söz konusu konsept kaliteli bir spor programı ile salt yarış tutkunlarını değil, bunun ötesinde geniş bir seyirci kitlesini çekme amacını güden çok sayıda animasyondan oluşuyor. İşte bu %100 Renault damgalı hafta sonlarının ana aktivitesi olan otomobil yarışları son derece çekişmeli üç Avrupa şampiyonası çerçevesinde gerçekleşiyor : World Series Formula Renault 3.5, Formula 1’in umut veren genç pilotlarının yönetiminde 425 bg’lik otuz yarış otomobilini karşı karşıya getiriyor. Söz konusu genç pilotların çoğu özellikle Kimi Raikkonen, Felipe Massa veya Christian Klien gibi bugün Formula 1’de yarışan pilotların çıktığı dünyadaki referans şampiyona olan Eurocup Formula Renault 2.0’dan geliyorlar. Ayrıca, Renault markalı otomobil yarışlarının simgesi olan Eurocup Mégane Trophy  tek koltuklu ve binek branşlarından gelen otuz kadar pilotu bir araya getiriyor.

Yarışlar arasında, hem pistte hem de paddock’ta sürekli gösteriler oluyor : Renault F1 Team show, klasik otomobillerin resmi geçit ve sergisi, hava gösterileri, pit-stop yarışları, sürüş simulatörleri, trafik güvenliği atölyeleri, ürün sergileri, konserler, luna park… Renault yetkili satıcıları ve partnerleri tarafından dağıtılan davetiyeleri göstermek suretiyle gösteriye giriş ücretsiz.

Belçika (Zolder), Fransa (Le Mans), İspanya (Valencia ve Bilbao) ve Almanya’da yapılan  (Oschersleben) ilk World Series by Renault ayaklarını izleyen ortalama 100.000 seyirci ve Fransız ayağında buluşan 180.000 gibi rekor bir kalabalık konseptin doğruluğunu kanıtladı. Yerinde yapılan anketler, bu hafta sonlarında hazır bulunan seyircilerin %60’ının bir yılı aşkın bir süreden beri herhangi bir otomobil sporu yarışına katılmadığını ortaya koydu. 

World Series Formula Renault 3.5 : Robert Kubica şampiyonluk yolunda  mı ?

Yarışların flaş branşı olan World Series Formula Renault 3.5, Formula 1’e girmeyi hedefleyen genç pilotları karşı karşıya getiriyor. Bu pilotlar, 425 beygirlik V6’lardan güç alan Dallara yarış otomobillerinin direksiyonunda kendilerini geliştiriyorlar. Yedi yarışta yedi farklı şampiyon sezon başına damgasını vurdu. Bilbao’da, iki kişi rakiplerinden koptu : Polonyalı Robert Kubica ve Avustralyalı Will Power. Ancak Kubica, iki yarışı kazanarak şampiyonluk unvanına yaklaştı. Almanya’daki yarışta ise, Power ikinciliğini Fransız Tristan Gommendy’ye kaptırdı ve hemen arkasından İspanyol  Adrian Valles’nin geldiğini gördü. Fakat yine de kalan altı yarışta her şey mümkün görülüyor.

Eurocup Formula Renault 2.0 :  Ammermüller, yeni Schumacher mi ?

Kimi Raikkonen veya Felipe Massa’nın F1’e girmesini sağlayan bu yarışın başarısı kendini kanıtladı. İlk dört yarışı kazanan Alman Michael Ammermüller sezon başında yenilmez görünüyordu. Ancak, takip eden altı yarışın sadece ikisini birinci sırada tamamlayabildi. Rakiplerinin bile hayranlığını kazanan düzenli ve istikrarlı mücadelesi,  sezonun son üçte birlik kısmına Fransız Yann Clairay ve Japon Kamui Kobayashi ile arasındaki farkı açarak  girmesini sağladı. Hollandalı Carlo Van Dam, Güney Afrikalı Adrian Zaugg veya Brezilyalı Alan Hellmeister de takip edilmesi gereken yarışmacılar. Eurocup aslında dünya çapında bir yarışma !

Eurocup Mégane Trophy : Eski tek koltuklu yarışmacılar için başarılı dönüşüm programı !

DTM’den esinlenen görünüşü ve 330 beygirlik V6 motoruyla Mégane Trophy tartışmasız seyircilerin favorisi. Yarışlar çok sayıda geçiş ve diğer cüretkâr manevralarla son derece heyecanlı ve çekişmeli geçiyor. Şimdilik, dört eski tek koltuklu yarış aracı pilotu birincilikleri paylaştılar: Belçikalı Jan Heylen ve Jeffrey Van Hooydonk, Fransız Renaud Derlot ve Portekizli César Campaniço. Şampiyonluk mücadelesi, dört kez birinci olan Heylen ile iki birincilik gören Derlot arasında geçecek gibi görünüyor. İyi olan kazansın  !
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